Doplnujici informace o obnové provozu na Batové kanalu

Vadim Komarek

Na vSech strankéch o historii této vodni cesté chybi
néco z let 1993 - 1995. Docela by mé zajimalo prog,
protoZe to byla zajimava doba a kolem zajimavé skupi-
na nadsencd.

Kapitan Ladislav Habl z Charvat u Olomouce je oso-
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na fece Moravé vlbec. Byl to pravé kpt. Habl, kdo m&
pfesvédCil o moznosti obnoveni plavby a dal podnét k
zalozeni BOBRA, s.r.0. Zlin s koncesi provozovani vnit-
rozemské osobni lodni dopravy na této vodni cesté. Kor-
midloval a udrzoval nejen lod BOBRA, ale nasledné
i Tomase Batu. Jeho nad$enfi bylo vzdy nakazlivé. Napt.
pfi provozovani plavby ve Veseli n/M denné dojizd&l ze
svého bydlisté, v pfipadé vecernich plaveb pfespaval
v provizornich podminkéach na byvalé fare.

Ri&ni remorkér BOBRA, plivodem ze Sovétského sva-
zu, se na Feku Moravu dostal z Vitkovic. Jeho rozméry
jej pfeduréovaly k plavbé po Batové prlplavu, kdy se
veSel do plavebnich komor a vyhodou byl v té dobé&
i nizky ponor 35 cm, i ten byl nékdy diky nanostm velky.
Byl pfestavén a jeho kapacita byla 20 osob. Jeho provoz
rozhodné nebyl ekonomicky, ale bylo potfeba provozo-
vat osobni dopravu a tak zviditelnit tuto vodni cestu. Byl
to posléze padny argument k zafazeni této vodni cesty
do zéakona o vnitrozemské plavbé a tim i povinnost pro

Ladislav Habl

Povodi Moravy vodni cestu udrzovat. Nebylo to vzdy bez
problém.

BOBRA se plavila na nékolika trasach. Od B&lovské-
ho jezu do Kroméfize nebo od jezu do Otrokovic. V
roce 1994 pak také ze Starého mésta do Jaro$ova
a koncem sezény byla pfelozena do Veseli n/M, kde se
plavila po fece Moravé. Pozdéji byla prodana do Prahy,
kde byla vyuzivana pfi obnové historickych pamatek.

Obréazek je z plavebni komory ve Starém Mé&st& a to
ze zahajeni plavebni sezény 1994. Byla to velka slava
i velka ostuda. Ses$lo se mnoho lidi, zastupci mnoha
instituci a tfi ministerstev! Hrala hudba, pivovar Jarogov
¢epoval pivo za 1 K¢, sedli se i majitelé mnoha malych
lodi atd. VSe v rezii malého s.r.o. BOBRA. Zamé&rem bylo
znovuotevfeni Batova priplavu a propluti jeho &asti, coz
bylo s dostate¢nym pfedstihem projednéano s Povodim
Moravy, a.s. v Uherském Hradisti. Po vyslechnuti mnoha
vzletnych proslovl Eestni hosté nastoupili na BOBRU
a kpt. Habl od kormidla pfikazal odrazit. Daleko nedo-
pluli! Ukézalo se, Ze priplav je vy&istén jen na papiie,
a tak otevfeni plavebni sezény 1994 na Batové priplavu
se ve skute¢nosti muselo odehrat na fece Moravé.

ProtoZe zajem verejnosti o plavbu byl nad o&ekavani
velky, rozhodl jsem se zakoupit lod s vé&tsi kapacitou.
Byl to dost problém ji sehnat, protoZe rozméry plaveb-
nich komor Batova priplavu byly poplatné dobé ve kte-
ré vznikly. Nakonec se podafilo najit vhodnou lod v Pi§-
tanech (Markus). Vyrobena v Madarsku, z hliniku,
ponor 40 cm, vhodné rozméry ale vy$si nez bylo tfeba k
podjeti mostll na této vodni cesté. Kapacita 50 osob.
Byla polozena na vodu ve Veseli n/M a provozovana na
fece Moravé v plavebni sezéné 1995.

K zdlraznéni osobni vnitrozemské plavby na Batové
praplavu jsem zalozZil Prvni moravskou plavebni, a.s. se
sidlem ve Zliné (1. MP) ktera se stala vlastnikem této
lodé. Povazoval jsem za samoziejmé, ze lod ktera po
dlouhé dobé popluje po Batové priplavu, ponese jméno
Tomas Bata. Proto jsem oslovil pana Toméase Batu ml., s
kterym jsem vodni cestu projel po bfehu a on vzpominal
na své jizdy kdnoi za svého mladi.

Zahajeni plavebni sezény 1995 bylo opét slavnostni,
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spojené s kitem lodi panem Batou a provazeno opét
ostudou. Cela slava byla opét v rezii malé spoleénosti,
které nikdo nepomohl. Opét mnoho vzletnych proslov.
Po kftu lodé& ale nemohli hosté nastoupit na prvni plav-
bu, protoZe Povodi Moravy pfes plvodni dohodu nevy-
Cistilo plavebni drahu od plavebni komory ve Veseli k
fece Moraveé. Lod tedy musela vyplout prazdna a hosté
se mohli nalodit az na volné fece. Cast plavby lod kor-
midloval pan Tomda$ Bata za dohledu kpt. Habla.

Toto je pohled, ktery se naskytl zadjemcim o plavbu
ve Veseli n/M. Prvni je uvital plavéik, stojici pod vlajkou
spole¢nosti Prvni moravska plavebni,a.s. Plavba trvaji-
ci asi 90 minut stala 40 K¢ a byla doprovazena vykla-
dem o historii této vodni cesty a jejiho okoli. Na lodi byl
k dispozici bufet. Oblibené byly vecerni plavby nebo
plavby slavnostni (vyroci, svatby). Bohuzel jen po fece
Moravé, protoze priplav nebyl zplsobily pro plavbu
lodé této velikosti a to pfes opakované Zadosti na
Povodi Moravy. Déle po fece Moravé nemohla tato lod
plout pro svoji vySku, kdy ji omezovaly nizké silni¢ni
mosty. Rozhodné i v tomto pFipadé byl provoz ztratovy.
Proto byla nasledné prodana do Prahy, kde je stéle
VvV provozu.

Spoleénost 1. MP hledala vhodnou nahradu lodé, kte-
ra pfi rozumné kapacité by byla schopna plout na Bato-
va priplavu a to po celé jeho délce. Tzn. aby méla vhod-
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Staré mésto -

né rozméry a ekonomicky provoz. Vhodna lod byla kpt.
Hablem vyhledédna v Amsterdamu. Kapacita 70 osob
a provoz na plyn. Velmi vhodna i kdyz na nase poméry
dosti drah&. Pfesto ji spole¢nost objednala a zajistila
nakup a pfepravu. Jako podminka vlastniho nakupu
ov8em byla zdvaznd dohoda s Povodim Moravy, ze
splavni Batlv priplav v roce 1996 tak, aby byla splavna
jeho del8i Cast, a tak se stala atraktivni pro zajemce
o plavbu. Napf. Staré Mésto — Otrokovice nebo Veseli
n/M — Stréaznice. K dohodé bohuzel nedo$lo a praplav
byl splavnén pouze pro pramicky.

Osobné si myslim, ze k obnové plavby na této vodni
cesté nejvice pfispél pravé skromny kapitan Habl
a nasledné jim iniciované spole¢nosti BOBRA a Prvni
moravska plavebni.
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